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LES RELATIONS AVEC LE MONTENEGRO DANS LE CADRE
DE LA POLITIQUE ECONOMIQUE GENERALE DE L’ITALIE
ENVERS LES BALKANS JUSQU’A L’ANNEE 1915

Vers la fin du XIXe¢ siécle, le potentiel économique de I'Italie uni-
fiée se manifesta rapidement, grice au développement intensif de I'in-
dustrie et du commerce qui ont influé aussi sur le changement du carac-
tére agrraire de I’économie nationale italienne. Pourtant, la production
agricole a également réalisé, dans I'intervalle de 1885-1915, un accrois-
sement important de sa valeur par le saut de 5 a 7 milliards de lires.
.Dans la production industrielle les conditions se développaient avec
succes. Dans l'industrie cotonniére déployaient leur activité jusqu’en
1911 210 entreprises, organisées en sociétés anonymes avec un capital de
400 millions de lires, ce qui a permis a la production domestique de
dépasser dix fois 'importation des produits de coton et a I’Italie de de-
venir, du pays importateur, ce qu’elle était vers la fin du XIX¢® siécle, un
pays exportateur des tissus de coton. L’industrie chimique a également
quintuplé sa production et I'industrie automobile, encore insignifiante a
la fin du XIX-¢ siécle, a atteint en 1908 la valeur des exportations de 28
millions de lires, un succés auquel les entreprises telles que Fiat, Spa, Pi-
relli, Michelin et autres ont joué une grande part. Bref, 'industrie ita-
lienne qui ne disposait pas d’importantes sources domestiques d’énergie
et de matiéres premiéres minérales, a réalisé, depuis la fin du XIX°® siécle
jusqu’a la fin de la premiére décennie du XX°¢ siécle, un degré enviable
de développement qui était présenté, dans la statistique pour ’année
1911, par 250.000 entreprises et 2,3 millions d’ouvriers employés. Par la
furent créés les conditions favorables pour I’augmentation du com-
erce d’exportation et pour I'inclusion de I’économie italienne dans la
compétition sur un pied d’égalité avec les pays européens développés.
L’accroissement de ’exportation de deux fois, de 3 a 6 milliards de lires
(de 1900 a 1912), a contribué aussi a I’agrandissement de la marine mar-
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chande italienne de cinq fois. Les mouvements adéquats ont été ob-
servés aussi dans le systéme bancaire et les autres domaines de la vie
économique qui exercent une influence particuliére sur la vie socio-poli-
tique. ' '

Parmi les pays européens qui établissent, vers la fin du XIX¢ sié-
cle, des liens et rapports économiques permanents avec les pays balkani-
ques qui ont pour la plupart acquis I’indépendance et la souveraineté au
Congrés de Berlin, se trouve aussi I’Italie. Au début on conclut une série
de traités relatifs au commerce extérieur, par lesquels, bien qu’ils fussent
tous basés sur la clause de la nation la plus favorisée, chaque partie
contractante cherchait 4 obtenir des priviléges spéciaux pour I'importa-
tion de ses marchandises. Cette période initiale a été caractérisée par di-
vers contacts en vue d’améliorer leur connaissance mutuelle, a quol
contribuaient ausi les expéditions de recherche des équipes de savants et
experts des pays plus développés, en vue d’explorer les richesses natu-
relles des régions balkaniques et d’évaluer les résultats obtenus relative-
ment d 'opportunité des investissements et de 1’exploitation organisée
des ressources naturelles particuliéres. Les pays balkaniques, ou il avait
aussi commencé, dans les derniéres décennies du XIX¢ siécle, le proces-
sus de la modernisation dans I’économie et la société, la construction
accélérée des voies de communication et I’établissement des premiéres
entreprises industrielles, envoient leurs commercants aux pays déve-
loppées en vue d’examiner le marché pour le placement de leurs ma-
tiéres premiéres et les produits demi-manufacturés, mais aussi les condi-
tions de crédit, ainsi que la situation matérielle des investisseurs poten-
tiels qui en grand nombre présentaient leurs demandes de leur accorder
des concessions pour ’exploitation des mines et I'industrie. En méme
temps, les jeunes gens des pays balkaniques se rendent aux pays occi-
dentaux pour y faire leurs études, en vue de se qualifier pour la conduite
plus modernes de I’économie.

Lorsqu’il s’agit des liens avec I’Italie, ils existaient méme aupara-
vant entre les pays balkaniques particuliers et certaines provinces ita-
liennes, et dans la deuxiéme moitié du XIXe siécle, ils se renouvellent et
élargissent par I’établissement du réseau de consulats de commerce ita-
liens, comme ce fut le cas en 1863 a Sarajevo, en 1866 a Salonique, en-
suite & Ni§ et 2 Belgrade méme avant les annés quatre-vingts, a Bitola
(Monastir) en 1889, etc. Les pays balkaniques, de leur c6té, acceptent
volontiers I'initiative d’établir des consulats honoraires en Italie et rien
qu’au cours de I’année 1888, la Serbie a fondé les consulats a Naples, a
Bari, a Palerme et en certaines autres localités.

Dans les annés qui suivirent immédiatement le Congrés de Berlin
ont été conclus les traités de commerce extérieur de la Serbie et du
Monténégro avec I'Italie en 1883. Les traités de commerce que I'Italie
avait conclus avec la Turquie et qui se rapportaient a ses provinces indi-
viduelles, dans ce cas-ci aux vilayets de Kosovo et d’Andrinople et a la
Bosnie, sont restés en vigueur. Le gouvernement italien a fondé a Bel-
grade en 1890 aussi ’agence commerciale et dans son cadre le musée de
commerce dans lequel ont été exposés les échantillons des produits de °
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I'industrie italienne. Le musée de commerce italien a Salonique avait la
méme fonction.

Les résultats des explorations antérieures des richesses miniéres
au Monténégro, commencées en 1838 déja, on été complétés par les
résultats que deux experts de Bologne, les fréres Antonio et Luigi Bal-
dacci, ont réalisés et publiés a Rome en 1889 dans une brochure
spéciale, intitulée »Les gisements minéraux du Monténégro.«. Dans les
années suivantes ont été publiées quelques autres brochures qui trai-
taient des résultats de recherches des gisements de lignite, de manga-
nése, d’or, de bitume, de fer et d’eau minérale: en 1902 sur les éxplora-
tions faites par Vinagi de Rena, en 1902-3 encore 5 brochures d’A. Mar-
telli sur les résultats de recherches faites aux environs de Berane et de
Bijelo Polje. Grace a ces recherches faites sous tous les aspects a pu étre
publiée la carte géologique du Monténégro en 1901 déja, comme pre-
miére de son genre dans les Balkans.

Utilisant les résultats de leurs recherches, les fréres Baldacci ont
élaboré un exposé sur le bien-fondé économique des investissements de
capitaux dans la fondation des entreprises pour I’exploitation de mine-
rais. Au commencement du XX¢ siécle les entrepreneurs italiens obtien-
nent aussi des concessions pour I’exploitation de minerais au Montené-
gro. En méme temps un groupe d’amodiateurs italiens a repris des
amodiateurs francais la mine de cuivre Rebelje en Serbie et aussi la mine
Musul en Bulgarie.

Outre les concessions pour les mines, les entrepreneurs italiens ont
de I’intérét aussi pour les autres entreprises, en demandant la concession
pour la construction de différentes usines qui travailleraient, avant tout,
pour les besoins du marché domestique, en vue de produire certains arti-
cles de consommation générale, tels que les conserves, le savon, les bou-
gies, les allumettes, le cuir, etc. En méme temps ont lieu aussi des tenta-
tives pour la fondation d’une banque monténégrine-italienne qui finan-
cerait I’édification de I'industrie, mais cette premiére tentative se termi-
na sans succés. Un groupe d’actionnaires de Venise (prince Revedini, G.
Volpi, Ferrari et Carlo Rossi de Rome) ont pris sur soi de financer les
constructions des entreprises industrielles Les plus importants étaient
trois projets, a savoir: la construction d’une usine de tabac, de la ligne
ferroviaire Bar - Niksi¢ et du port de Bar. Le »Syndicat italo-montén-
égrin« nouvellement formé, dont tous les actionnaires étaient des Ita-
liens (avec ie comte Foscari a la téte), prévoyait aussi la concession pour
I’exploitation des domaines forestiers. Le gouvernement monténégrin
consentait & donner cette concession, mais avec une réserve par rapport
aux meilleurs complexes de foréts, prévoyant qu’a I’avenir il y aurait
aussi de l’intérét pour leur exploitation, peut-efre sous de conditions
plus favorables.

La société italienne »Regia cointeressata dei tabacchi de] Monte-
negro«, fondée avec un capital de 1,5 millions de lires a pris, en 1903, le
monopole du tabac, et & partir de ’année 1905 le capital fut augmenté a
2,5 millions de lires avec une concession de 25 ans et le changement de
la raison sociale en »Société anonyme monténégrine«, dont les princi-
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paux actionnaires étaient des concessionnaires déja connus - Revedini,
Volpi et Paganini et, outre ceux-ci, aussi la Banque commerciale ita-
lienne. La compagnie a fait construire une manufacture moderne de ta-
bac a Podgorica, les depots a Bar, a Cetinje et a Niksi¢, ainsi que les
champs d’essai aménagés pour la plantation du tabac. Dans la conces-
sion accordée aux amodiateurs italiens ont été reconnus des priviléges
spéciaux relatifs a I’affranchissement des droits de douane et des autres
taxes. Il est aussi intéressant de voir comment a été prevue la repartmon
du profit: 80 p.c. au gouvernement monténégrin, 20 p.c. 4 la société, tan-
dis que le revenu net provenant de ’exportation de la marchandise a été
divisé en proportion de 80 p.c. au profit de la société et de 20 p.c. au
profit du gouvernement monténégrin. Pour les besoins de la manufac-
ture de tabac a été construite la route de Rijeka Crnojevica a Virpazar.

La société italienne a obtenu aussi la concession pour le trafic de
bateaux sur le Lac de Scutari, de Scutari a Vir. En 1905 fut ouverte la li-
gne permanente entre 1’Italie Méridionale et le port de Bar ou le trafic
s’effectuait deux fois par semaine par le bateau a vapeur ,,Puglia”. L’ac-
tivité de cette société italienne a été subventionnée aussi par le gouverne-
ment monténégrin. Le systéme de communications était complété par le
transport permanent de la poste de I’'une a ’autre rive du Lac de Scutari,
d’abord pour les besoins de la société italienne et ensuite aussi pour ceux
des autres, ainsi que par I’établissement, en 1903 déja, de la ligne télé-.
graphique entre Bar et Bari. Le travail entier était effectué par les mé-
thodes modernes de Marconi. La majeure partie des obligations relati-
ves au trafic a été assumée par la ,,Société de Bar pour I’éxploitation du
port de Bar” a partir de ’année 1906. La société disposait d’un capital
d’apport de 4 millions de couronnes, augmenté plus tard a 7 milions de
couronnes. Outre la réunion de I’entier trafic maritime et lacustre et la
construction de la ligne de chemin de fer, la société italienne a obtenu
aussi la concession pour le drainage du champ d’Ulcinj et son exploitati-
on.

Le plein essor de la vie économique ainsi que ’aménagement de
différentes institutions indispensables pour le fonctionnement et I'ac-
complissement des tiches d’un intérét général, ont été rendus plus diffi-
ciles par le manque de moyens matériels, dont I'Etat monténégrin ne dis-
posait pas, en général aussi a cause de I’ affluence insignifiante des reve-
nus, provenant des droits liés au commerce extérieur et autres affaires
économiques. Pour cette raison les moyens devaient étre cherchés ail-
leurs, au moyen des emprunts faits aux banques étrangéres. Parmi les
premiers emprunts était celui fait a la Banque commerciale a Milan en
1898, a un an et avec 5% d’intéréts dont le paiement fut effectué par la
prolongatlon du terme et avec beaucoup d’efforts. Il y avait plusieurs
crédits qui furent accordés a I’Etat monténégrin des sources russes, aut-
richiennes et turques, et les crédits italiens servaient parfois pour le paie-
ment des intéréts sur ces préts étrangers. Ainsi un crédit de 500.000 lire,
accordé par la Banque commerciale 4 Milan fut utilisé pour 'acquitte-
ment des dettes pour le blé a la Banque d’Odessa. Un des crédits fut ob-
tenu aussi de la.Banque de Turin et utilisé pour les besoins de la cour
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monténégrine. Au prét international, accordé au Monténégro en 1913
pour le renouvellement et le redressement des régions nouvellement an-
nexées apres les guerres balkaniques, au montant de 40 millions de fran-
cs, a pris part, outre les banques frangaises - Banque de Paris et Banque
des Pays-Bas, aussi le Société Commerciale d’Orient de Milan.

Parmi les créditeurs de I’Etat monténégrin se trouvait aussi ,,La So-
ciété anonyme monténégrine” a laquelle I’Etat payait les annuités et les
intéréts des revenus du monopole du tabac, introduit au Monténégro en
1903. Jusqu’a la fin de la deuxiéme guerre balkanique, le montant des
dettes du Monténégro, contractées en Italie, 4 atteint le chiffre de 5,8 mil-
lions de francs, dont 4 millions de francs a la Banque de Milan, 690.000
francs a la Société anonyme et 200.000 francs au financier italien Paga-
nini. Par comparaison aux dettes totales du Monténégro, aux créanciers
italiens étaient dlis 12%. Le reste des dettes étaient distribuées au groupe
bancaire anglais Boulton Brothers and Comp. de Londres en rapport
avec I'’emprunt de 1909, ensuite & Bodenkreditanstalt de Vienne pour
I’emprunt de 1911 et le grand Emprunt international aprés les guerres
balkaniques dont les donneurs étaient les banques frangaises et italien-
nes.

Le traité de commerce conclu en 1883 entre le Monténégro et I’Ita-
lie fut renouvelé vingt ans apres, en 1903 et en 1904, avec I’engagement
de le prolonger tous les six mois. Au commencement du XX: siécle le
Monténégro a conclu une série de traités de commerce et de navigation
avec 14 autres pays jusqu’en 1912. Les partenaires intéressés au commer-
ce avec le Monténégro, parmi lesquels I’ Autriche-Hongrie y avait traditi-
onnellement le plus grand intérét, évaluaient le potentiel économique du
Monténégro comme favorable, ayant en vue, avant tout, les matiéres
premiéres et les produits agricoles: vin, huile, tabac, sumac, laine et cire.
En outre, le cheptel avait aussi ses avantages, surtout en ce qui concerne
les peaux du petit bétail - de chevreaux, d’agneaux, de chévres, ensuite
les jambons crus fumés, bien que les bétes a cornes fussent de mauvaises
espéces. Comme objet d’exportation se trouvent aussi les poissons fu-
més (sarage - une espéce d’ablette vivant dans le Lac de Scutari), le blé,
le foin, etc. Les communications défectueuses représentaient un grand
obstacle a I’exportation par terre et a la descente des marchandises au
bord de la mer. Tout se reduisait a "utilisation d’un petit nombre des ports:
maritimes et dans les marchés de ce coté-ci les produits monténégrins
avaient a supporter la concurrence des produits similaires, provenant de
la Dalmatie, de la Bosnie-Herzégovine et de I’Italie méridionale. Par sa
politique douaniére, 1’Autriche-Hongrie rendait difficile I’affluence du
bétail du Monténégro, auquel faisaient concurrence les grandes quanti-
tés des bestiaux provenant de la Bosnie et de I’Herzégovine auxquelles elle
donnait des tarifs favorables. L’exportation du bétail que I’on aggravait de
temps en temps influait sur I’agrandissement du cheptel danas le pays et
sur I’offre du bétail d’étre assez grande. Les observateurs étrangers du
marché monténégrin indiquaient tous ces avantages, en mettant en relief
que ’accés était tout de méme le plus commode du c6té de la mer et que
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’huile d’olives représentait un article beaucoup plus attrayant pour I’a-
chat. Grace a un tel débit, ’huile d’olives a contribué a I’augmentation
des revenus provenant du commerce et aidé par 1a la normalisation de
I'importation de certaines autres marchandises, dont les consommateurs
sur le marché intérieur du Monténégro avaient besoin. Par la part que
les pays particulers : prenaient a I'importation au Monténégro, L’ Autriche-
-Hongrie tenait la premiére place, I’Allemagne, qui importait sous le
drapeau belge, en occupait la seconde, tandis que I'Italie était a la troi-
siéme. Par rapport a I'importation austro-hongroise au Monténégro, elle
n’importait qu’un cinquieme des produits et I’Allemagne deux cinqui¢-
mes. En méme temps I'importation italienne se composait de bois de
construction, de rails de fer, d’'une certaine quantité de piéces pour la
construction du chemin de fer pour le transport des marchandises et de
papier pour les besoins de la manufacture de tabac. Les importations de
I’Allemagne consistaient de ferrements pour la construction de la ligne
de chemin de fer Virpazar-Bar, qui était financée par les capitaux itali-
ens. La donnée que les bateaux a vapeur de la compagnie de ,,Puglia”
apportaient dans le port de Bar principalement les marchandises prove-
nant de Trieste et de la Dalmatie, mérite aussi ’attention. Ces mémes
bateaux effectuaient aussi les exportations des marchandises du Monté-
négro. Au commencement du XX:- siécle I'Italie ne prenait part aux im-
-portations au Monténégro que par 1/8 des importations totales (1 milli-
on de couronnes — 8 millions de couronnes étant le total des importati-
ons), tandis que ’exportation pour I’Italie était assez petite, se réduisant
uniquement a I’exportation des chevaux, des bovins et des cuirs. Selon
les données statistiques sur I’exportation du Monténégro, en 1910 I’Aut-
riche-Hongrie occupait la premiére et la Turquie la seconde place.

Le point d’appui italien au Monténégro avait également d’autres
buts qui concernaient la pénétration ultérieure des capitaux italiens vers
les régions avoisinantes, en premier lieu, comme la plus proche - I’Alba-

"nie, en ce temps-la encore dans le cadre de la Turquie. La proximité des
ports maritimes était ici aussi trés attrayante, car ce fait, de par la nature
des choses, rendait meilleur- marché toutes les marchandises qu’on faisait
arriver sur les marchés albanais, puisque le commerce autrichien avait
des frais considérablement plus grands étant obligé de transporter les
marchandises par une voie détournée. I.e ,,.Lloyd” autrichien et la ,,Ra-
gusea” hongroise ont établi un service régulier de bateaux avec les ports
albanais vers la fin du XIX- siécle déja, en y faisant parvenir toutes les
marchandises qui étaient en demande la-bas: tissus, café, sucre, farine et
divers autres produits de moindre importance. A partir de I’année 1898
les Italiens visitaient, a bord du bateau ,,Puglia”, deux fois par semaine
les ports albanais, d’abord ceux dans I’Albanie du Sud et ensuite aussi
les ports de I’Albanie du Nord. Les exportateurs italiens se sont bientot
présentés avec leurs projets prévoyants de relier Valona a Bitola (Mo-
nastir) ou Durazzo & Monastir par le chemin de fer, ce qui rendrait le vo-
yage pour la Macédoine et plus loin pour Constantinople considérable-
ment plus court et plus simple. Le prix de la réalisation de ce projet se mon-
tait dans le devis, a 50-60 millions de lires que I’Etat italien n’était pas a
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méme de mettre de cOté en ce moment-la. En outre, les chances d’obtenir le
consentement pour la construction de cette ligne ferroviaire, qu’il a fallu
s’assurer de la Turquie et de I’Autriche-Hongrie, étaient trés petites.

L’Albanie du Nord et I'intérieur du pays sont restés hors de portée
des commergants italiens, tandis que dans I’Albanie du Sud la participa-
tion italienne aux importations albanaises a monté en 10 ans de 2,7% a
15%. Ces succes initiaux, quoique fort importants, n’ont pas pu refouler
les liens stables entre les commergants autrichiens et albanais, en outre
liés aussi par les conditions de crédit, de sorte que la situation politique
crée par 'annexion de la Bosnie et de ’'Herzégovine et dirigée contre
I’Autriche, n’y a rien contribué non plus.

»L’or vert” représentait en Albanie aussi un point particuliérement
attrayant, mais le manque de routes de bonne qualité rendait difficile
I’exploitation des foréts. En Italie furent fondées plusieurs sociétés pour
la tranformation du bois, & quoi s’opposait ouvertement le ,,Comité al-
banais”. Lorsque la société italienne ,,Vismer” de Milan avalt demandé
la concession pour I’exploitation des foréts dans I’Albanie du Nord, les
Autrichiens élevérent une protestation, considérant que leurs intéréts
étaient menacés par la. Les plans de la société italienne prévoyaient auss
la construction de la voie ferrée qui transporterait le bois de constructi-
on jusqu’au port. Pourtant, a cause du manque de moyens financiers, ce
programme ne fut jamais réalisé.

La société par actions italienne a demandé la concession pour la
prospection et I’exploitation du minerai de cuivre a Mazren et ensuite
aussi pour les gisements de pétrole. Cette seconde concession passa plus
tard en possession d’un groupe anglo- frangais. La presse italienne sui-
vait de fagon critique différentes actions de ses compatriotes en Albanie,
faisant surtout ressortir I'insuffisance de l’esprlt d’initiative et le risque.
Un groupement financier italien avait organisé a Valona la production
de I’huile d’olives, mais sans investissements importants dans I’équipe-
ment technique, a cause de quoi les résultats obtenus étaient insignifi-
ants. La tentative de coloniser les régions agricoles particuliéres n’a pas
donné d’importante résultats dé méme que l'installation des Italiens
dans les villes. Parmi ces colonistes prédominaient les petits boutiquiers,
artisans et fonctionnaires, tandis que les industriels ou financiers impor-
tants faisaient défaut.

Bien que les hommes d’affaires italiens se rendissent compte de la
nécessité des investissements plus importants dans I’économie albanaise
par le constitution des banques, — activité a laquelle prenait part aussi le
groupement dit ,,Antivari” qui travaillait au Monténégro depuis I’année
1906, le succés était faible et se réduisit uniquement a I’établissement
d’une petite banque a Scutari en 1908. Cette banque était d’un caractére
politique plutot qu’une institution de crédit et elle effectuait pour la plu-
part des opérations de change. La Banque commerciale italienne, dont
les actions étaient connues dans les Balkans, a ouvert en 1907 ,,La Socié-
té de comimerce pour I’Orient” avec la tache de faire une forte pénétrati-
on dans le bassin oriental de la Méditerranée. Les succursalés des ban-
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ques ont été fondées a Durazzo et dans quelques autres villes, mais sans
produire des répercussions importantes, a quoi, de toute fagon, a contri-
bué aussi un petit capital de 3 millions de lires, dont la société disposait.
Etant donné que tous les efforts faits dans ce domaine jusqu’a la Iée gu-
erre mondiale, n’ont pas donné de résultats importants et durables, il
s’impose la conclusion qu’ils résultaient des besoins politiques plutdt
que des besoins économiques de I'Italie méme.

Quant a la Serbie, outre les relations commerciales qui n’étaient pas
particuliérement développées au XIX: siécle, au commencement du XX
siécle la ferme de 1a mine a Rebelj a attiré ’attention du public sur la so-
ciété des amodiateurs italiens. Un groupement des industriels italiens a
fondé ,,La Société de cuivre” en reprenant de I’amodiateur frangais cette
mine, située a proximité de Valjevo, a un terme de neuf ans, avec I’obli-
gation d’investir les moyens et de continuer ’exploitation. Selon le de-
vis, il a été prévu le profit de 20% sur le capital investi. Apres la faillite
de la société frangaise de Paris, avec laquelle cette compagnie italienne a
été liée, cette derniére fut également obligée de suspendre les travaux au
bout de quelques mois, de se retirer en laissant de grands arriérés de sa-
laires non-payés et autres dettes. Les proces faits plus tard devant les tri-
‘bunaux serbes a cet amodiateur italien et a la société francaise qui était
son garant, n’ont pas réussi a les faire payer ce qu’ils devaient a I’Etat
serbe et aux ouvriers.

Dans la situation qui s’ensuivit aprés I’éclatement de la Guerre dou-
aniére entre la Serbie et I’Autriche-Hongrie, la capital italien a trouvé
une nouvelle occasion pour son engagement. Le gouvernement serbe
adoptait les suggestions de ses experts commerciaux qui avaient évalué
la situation sur le marché italien comme trés favorable pour le place-
ment du bétail de la Serbie qui était devenu trés critique aprés la ferme-
ture des frontiéres austro-hongroises. Dans I’Italie du Nord le marché
de bestiaux s’était appauvri a cause du décroissement du cheptel et des
paturages en état d’abandon, et aussi dans I’Italie du Sud, de sorte que
les intéréts de deux partis coincidaient. Le commerce serbe d’exportati-
on du bétail suivait, aprés I’année 1906, d’autres directions et utilisait
d’autres voies - par le Dapube,rla Mer Noire et la Méditerranée vers les
marchés de I'Italie, de ’Egypte, etc. ou bien par la vallée de la Morava
et du Vardar, par chemin de fer vers Salonique, mais aussi en direction
de I'Italie et des autres pays. L’établissement d’aussi vastes liens de com-
merce n’a pas manqué de susciter ’opposition des agriculteurs italiens
qui craignaient que les tarifs privilégiés pour 'importation du bétail de
la Serbie, n’attirent aussi d’autres vendeurs sur les marchés italiens et ne
menacent sérieusement par 1a la vente du bétail du pays. De son c6té, le
gouvernement serbe accordait des tarifs favorables aux importateurs ita-
liens de vin, d’huile, de fruits de midi, de papier et de confection. Les
commergants italiens racheteient souvent le bétail sur les lieux et assu-
maient le risque ultérieur dans le transport, ce qui convenait fort aux ex-
portateurs serbes. Bientdt eut lieu la fondation de la société serbo-itali-
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enne de navigation dont le capital se montait a 5 millions de dinars, sub-
ventionnée par I’Etat pendant 10 ans et a trafic garanti de 20.000 tétes de
bestiaux par an. On a prévu la ligne réguliére Salonique-Génes, ensuite
la ligne de passage Malte-Catane-Messine-Naples. Cependant, I’annexi-
on de la Bosnie et de I’Herzégovine a influé sur le capital italien a se re-
tirer et par 1a toute la question fut différée.

Le succés de I’exportation du bétail de la Serbie était certain, car le
marché italien, ou grandissait la demande a cause de I’affluence de la
population dans les villes, devenait de plus en plus intéressant; 4 Messi-
ne on pouvait placer 25.000 tétes de bétail, a Palerme 23.000. C’est pour-
quoi la Serbie, malgré les importations des Etats-Unis d’Amérique sur
ces marchés, pouvait, elle aussi, vendre a partir de I’année 1909-1910
30.000 tétes de gros bestiaux par an et, en outre, d’importantes quantités
de menu bétail, abattu et des produits de I’élevage. Tout a fait a I'impro-
viste, I’Italie surgit a la premiére place comme acheteur du bétail de la
Serbie, bien que I’Allemagne continuit a occuper la premiére place,
avec une participation de 22%, a la valeur des marchandises exportées
de la Serbie. Contre la contrat passé avec la firme italienne ,,Volpati,
Ramponi e Co”, qui devait assurer le transport, se soulevérent les com-
mergants italiens et méme certains parmi les commergants serbes. Il en a
résulté méme un différend diplomatique dans lequel est intervenu I’en-
voyé de la Grande-Bretagne, mais aprés un débat qui avait duré deux
mois dans I’Assemblée nationale de Serbie, le gouvernement a renoncé a
cette propostition. .

Les difficultés dans le transport des marchandises faisaient obstacle
a la pénétration plus rapide et plus efficace du commerce italien sur les
marchés balkaniques, a I'intérieur de la Serbie aussi bien que de la Bul-
garie. Le groupement financier autour de la Banque Commerciale de
Milan était intéressé aussi a la jonction de la ligne ferroviaire de Bar-
-Podgorica au réseau de chemins de fer serbe. Cependant, cette entrepri-
se dépassait la puissance financiére des commergants italiens et le risque
quant au succes était trop grand. Le gouvernement italien était intéressé
a la réalisation du projet de Chemin de fer adriatique qui était d’une
grande actualité au début de ce siécle. Bien que les attitudes - de nomb-
reux pays intéressés au projet du chemin de fer transbalkanique fussent
divisées, les Italiens y étaient intéressés de toute fagon pour des raisons
politiques. Parmi les principaux financiers apparurent les capitaux itali-
en et frangais, mais les négociations étaient de longue durée et pénibles
jusqu’au moment ou, vers la fin de mars 1908, sous la pression directe
du gouvernement italien ne fut réalisé un accord a ce sujet. Les négocia-
tions ultérieures se sont de nouveau arrétées a cause de la répartition des
participations et au mois de juin 1908 fut atteint ’accord sur la fondati-
on de deux sociétés, a savoir: a) la Société pour la construction du Che-
min de fer adriatique et b) la Société pour la construction des ports adri-
atiques. Dans la premiére société la participation du capital frangais a
été prévue avec 45%, du capital italien avec 15% et du capital serbe avec
5%, tandis que la participation italienne a la seconde société a été prévue
avec 55% et du capital francgais avec 45%.



202

Le point central fut ensuite transféré a Constantinople, le gouverne-
ment serbe exigeait que la concession fat portée sur la société frangaise
,Jonction Salonique Constantinople”, mais toute activite concernant
cette affaire fut interrompue par la révolution des Jeunes Turcs et I’an-
nexion de la Bosnie et de I’Herzégovine. A -

Le Chemin de fer adriatique devint la partie intégrante de la lutte
des grandes puissances pour la suprématie dans les Balkans et la suces-
sion de la Turquie. Ce projet ouvrait a la Russie la voie vers I’Adriati-
que, a I'Italie vers les marchés balkaniques. Pour la France c’était un in-
vestissement favorable de capitaux, mais pour I’Angleterre une concur-
rence dangereuse aux intéréts de sa flotte dans la Méditerranée. La Tur-
quie n’y voyait, non plus, aucun avantage, car par la construction de
cette ligne, grandirait 'indépendance de la province de Kosovo, ce qui
permettrait ’accroissement de I'influence de la Serbie dans ce territoire.
La proposition n’a trouvé un accueil favorable ni en Autriche-Hongrie
ni en Allemagne, car elle rendait plus difficile la réalisation de leurs
plans de pénétration en Orient. La Serbie obtenait I’issue sur la mer et la
perspective de s’émanciper de la Turquie, mais en méme temps de deve-
nir dépendante du port de Salonique.

Bien que la guerre dounaiére avec I’Autriche-Hongrie fiit terminée,
les liens de commerce avec I’Italie ne furent pas affaiblis aprés le renou-
vellement de la licence pour I'importation du bétail de la Serbie, les
transports de bestiaux arrivaient a Venise, Ancone, Bari, Brindisi, Messi-
ne, Catane, Palerme, Naples, Civitavecchia et Génes. Les complications
qui avaient surgi a cause de la guerre turco-italienne, ont imposé la navi-
gation sous le drapeau serbe. En méme temps fut intensifiée I'importati-
on du sel de Sicile en Serbie, en quantités considérables. De son coté, la
Serbie était devenue, avec le temps, un exportateur sérieux de volaille
sur le marché italien d’ou lui parvenaient réguliérement les commandes.

La compagnie italienne »La Societa Commerciale di Oriente«, une
branche de la compagnie Societa Anonima Ernesto Breda, s’employait
fort a fournir au Chemin de fer d’Etat serbe des locomotives de produc-
tion italienne, offrant au gouvernement serbe un crédit de 10 millions de
dinars a un intérét de 10% et aux autres avantages. Il s’agissait d’une li-
vrasion de 20 locomotives pour les trains de marchandises, produites par
la firme Borsig. Lers firmes italiennes offraient aussi d’autres affaires,
parmi lesquelles la fondation de différentes entreprises industrielles,
comme par exemple pour la fabrication des conserves.

Sur I’affluence du capital bancaire italien on s’était entretenu a plu-
sieurs reprises, comme, par exemple, lors de la visite du roi Pierre & Ro-
me en 1910, lorsque fut exposé le projet de I’établissement d’'une banque
italo-serbe.

Sur la politique commerciale de I'Italie dans les Balkans on peut
apprendre davantage en suivant les événements économiques a Saloni-
que qui était autrefois, aussi bien qu’aux temps plus récents, le principal
point d’exportations au sud-est européen. Dans la premiére décennie du
XXe siécle, I'Italie arriva a la troisiéme place comme importateur a Salo-
nique, grice aux changements de place qui ont été effectués quelques
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années auparavant au détriment de I’Autriche-Hongrie, surtout quant
aux produits textiles, produits métalliques, moteurs et machines, instru-
ments de musique, verrerie, riz, huile, pétrole, café, farine et autres pro-
duits alimentaires et denrées colonia.es, dont I’exportation était trés im-
portante pour I'Italie sur la liste des exportations. En 1910 ond gagné le
port de Salonique 103 bateaux avec la capacité de charge de 132.663
tonnes et dans les années suivantes encore davantage. Pendant la guerre
douaniére entre la Serbie et I’Autriche-Hongrie ’exportation du bétail
par Salonique a été considérablement augmentée et continuée ’exporta-
tion de ces matiéres premiéres qui étaient exportées de I’arriére-pays mé-
me auparavant, telles que les cocons de ver a soie, le coton, les minerais,
la laine et la fromage.

Les milieux économiques italiens avaient de bons représentants
dans la colonie italienne a Salomque dont I’activité fut remarquée non
seulement dans le domaine économique, mais aussi dans le domaine de
I'instruction et de la culture. L’activité du musée de commerce italien
rayonnait vers tous les pays de I’arriére,Macédoine, Bulgarie, Albanie,
Turquie. La fondation de la banque italienne a Salonique, avec les suc-
cursales a Belgrade, Sofia et Constantinople était en cours. Sa tiche con-
sistait & parer aux initiative des industriels italiens et a aider le dévelop-
pement de ’économie domestique en accordant les crédits. Les Italiens
projetaient aussi de créer les associations bilatérales qui compléteraient
toutes ces actions, soit qu’il s’agissait de ’association serbo-italienne,
soit de I’association turco-italienne etc.

L’arriére-pays direct de Salonique était constitué de vilayet de Bito-
la (Monastir), dans lequel les affaires avec I’Italie étaient d’un volume
assez restreint et on importait de I’'Italie en général les produits de la fer-
ronnerie. La colonie italienne a Skopje, a été constituée par plus de 20
citoyens italiens, sous la protection du consul italien a Skopje, qui étai-
ent pour la plupart des représentants des banques, de la Compagnie ori-
entale des chemins de fer, du monopole du tabac, des commergants et
des commis. Les guerres balkaniques n’ont pas épargné leurs affaires et
certains d’entre eux ont subi des dommages sérieux.

Les marchandises italiennes arrivaient aussi en Gréce ou I'Italie oc-
cupait une des premiéres places parmi les importateurs des textiles et
une place moins importante comme importateur des boissons alcooli-
ques, mais par contre parmi les premlers comme importateur de I'huile et
des produits d’huile. En Italie ont été exportés des raisins de Corinthe,
des figues, des citrons, mais aussi des métaux, par ex, le zinc, le magnési-
um etc.

Quant a la Bulgarie, les tendances des commergants italiens étaient
assez actives dans ce pays-ci, mais les marchés y étaient inaccessibles a
cause des mauvaises communications. A un moment donné, la Bulgarie
apparut comme concurrent dans I'importation des marchandises de la
Serbie, a cause de I’avantage que lui offrait la possibilité-d’exporter les
mémes articles par les ports de la Mer Noire. Le capital italien était pré-
sent dans les investissements dans la mine de Musul, dont I’exploitation
était liée au passage par le territoire serbe et aux difficultés qui se produi-
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saient de temps en temps. En somme, la realisation du trafic commerci-
al avec le Bulgarie était d’un volume limité.

Les commergants italiens ont tenté les chances aussi sur le marché
roumain ou ils ont réussi a placer leur participation a I'importation glo-
bale de la Roumanie a 5%, tandis que dans I’exportation de la Rouma-
nie ils s’étaient placés en un moment devant I’Allemagne, mais derriére
la Belgique, les Pays-Bas, I’Autriche-Hongrie et I’ Angleterre, ce qui vou-
lait dire qu’ils occupaient nominalement la cinquiéme place. Prenant en
considération I’avantage qu’offraient les ports de la Mer Noire, la Rou-
manie avait des chances de refouler la Serbie et d’occuper une place sé-
rieuse sur le liste des importations du bétail en Italie.

La pratique qui existait dans les rapports économiques entre ’Italie
et les pays balkaniques, a influé sur la formation d’une opinion détermi-
née dans les milieux économiques de I'Italie ainsi que dans ceux des
pays balkaniques particuliers, qui, en évaluant les résultats de la période
écoulée, projetaient en méme temps la coopération dans la période a ve-
nir. Immédiatement aprés la fin des guerres balkaniques, lorsqu’il sem-
blait qu’'une ére de développement paisible allait commencer, ont été
renforcés les liens entre les milieux économiques italiens et ceux de
I’autre c6té de I’Adriatique et orientés vers les entreprises plus importan-
tes. Du point de vue italien, les Balkans offraient des chances importan-
tes pour le placement des pl‘OdUItS industriels italiens, ainsi que pour
’acquisition des matiéres premicres, pour les besoins de l'industrie itali-
enne. Les financiers de I'Italie ont évalué aussi les possibilités pour I'in-
vestissement des capitaux dans le développement de certaines entrepri-
ses dans les pays balkaniques et la mani¢re de les munir d’equipement
technique moderne, Dans les milieux économiques il s’est formée aussi
I’opinion, qui était, d’ailleurs, proche aussi aux hommes politiques , que
la politique italienne devait tenir compte de la réserve proche et énorme
des richesses naturelles et des possibilités d’action qu’on entrevoyait
dans ces pays. Les principales directions de la politique economlque de
I'ltalie n’¢taient pas toujours orientées en ce sens, mais on suggérait d’y
effectuer des corrections qui permettraient leur orientation dans cette di-
rection, méme au prix de certains sacrifices.

La tendance vers I’émancipation, avant tout, de I’influence de I’Au-
triche-Hongrie, que la Serbie manifestait aussi nettement dans la recher-
che de partenaires nouveaux dans la politique économique et la politi-
que en général, et a coté d’elle aussi le Monténégro et, dans une certaine
mesure, méme les autres pays de I’Europe du Sud-Est, a influe sur la dis-
position d’adopter les initiatives venant de quelque autre cote. De cette
facon fut crée le climat dans lequel on acceptait volontiers les offres fai-
tes par le capital et le commerce italiens, peut-étre méme sous des condi-
tions qui ne paraitraient pas favorables au premier coup d’oeil. L’appui
sur la force économique d’un autre pays était la devise du jour et c’est en
cela que réside, selon nous, ’explication du fait que la Serbie, le Monté-
négro et I’Albanie qui étaient le plus sérieusement menacés par I’expan-
sion économiue de I’Autriche-Hongrie, réalisaient vite et facilement les
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accords économiques avec les partenaires italiens. En ce moment-la, il
n’était pas le plus important que la force financiére réelle de ce partenai-
re ne ¢orrespondait pas aux plans et ambitions, dont la réalisation méne-
rait indubitablement au renforcement économique des pays balkaniqu-
es, a leur émancipation de I’Autriche-Hongrie et de la Turquie, et par la
aussi a 'affermissement de I’économie nationale et de I'indépendance
de chacun de ces pays a part. C’est dans cela qu’a notre avis il faut cher-
cher la réponse a la question: combien importante était la liaison écono-
mique avec I'Italie, en considération de la force relativement petite de
ses capitaux et des resultats accomplis.
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